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9 BARA ANTISOC PENTRU AUTOVEHICULE

(57) Rezumat:

Inventia se referé la o bara antisoc cu care este echipat
orice tip de autovehicul rutier. Bara conform inventiei
are un element (1) fix, solidar in zona sa mediana,
printr-o asamblare fixd, cu un element (2) elastic
curbiliniu $i cu un element (3) mobil, aflat in contact cu
elementul (2) elastic, prin niste portiuni (a si b) liniare
ale acestuia din urma, portiunile (a si b) putand culisa,
in cazul comprimarii elementului (2) elastic, in lungul
unor ghidaje (7 si 8) solidare cu elementul (3) mobil,
contactul dintre cele doua elemente (2 si 3), elastic si
respectiv. mobil, fiind realizat prin intermediul unor
lanturi (11 si 12) distantiere, a caror lungime permite o
comprimare inifiald a elementului (2) elastic.
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Inventia se refera la o bard antigsoc pentru autovehicule destinata oricarui tip de autovehicul
rutier - autoturism, autoutilitard, autobuz, camion - prin montarea pe sasiul acestuia, la partea
anterioara $i posterioard, in vederea atenudrii socurilor datorate coliziunilor cu alte mijloace de
transport rutiere.

fn scopul diminuarii socurilor datorate coliziunilor cu alte automobile si pentru a reduce
deteriordrile mijloacelor de transport rutiere, dar si pentru evitarea accidentarii persoanelor aflate in
cabinele lor, sunt cunoscute bare de protectie care sunt montate, fie in fata automobilului, fie si in
fata si in spate. In cazul autoturismelor de teren sau al camioanelor ele sunt confectionate din tevi
de otel, nichelate sau cromate, si au diferite forme, la inspiratia designerului, dar de reguld formeaza
un cadru dreptunghiular, bombat in plan vertical. Montarea acestor cadre la sasiul automobilului se
face prin latura lor inferioara, cu ajutorul suruburilor.

Un prim dezavantaj al acestor bare de protectie este datorat faptului ¢a intreaga constructie
este proieminenta, vizibila, creind automobilului un aspect de vehicul militar. -

Un alt dezavantaj al acestor cadre cunoscute este dat de pozitionarea punctelor de rigidizare
ale acestora la sasiul vehiculului, doar pe latura lor inferioara, astfel incét, in cazul unei coliziuni cu
un alt vehicul, cadrul se deformeaza iar partea lui superioara ajunge sa deterioreze tabla caroseriei,
radiatorul si celelalte subansambluri din spatele acestuia.

In acelasi scop al evitarii deteriorarii caroseriei $i a unor subansambluri ale vehiculului Tn
cazul unor coliziuni, mai este cunoscutd o bard de protectie, amplasata atat in partea frontala cét si
in partea dorsald a vehiculului, bard care contine o constructie de tipul unor faguri din masa plastici
mascatd de un invelis, de asemenea din plastic, cu forme exterioare rotunjite, aerodinamice, de
culoare neagra sau acoperit cu o vopsea de aceeasi culoare cu caroseria autovehiculului.

Dezavantajul acestor bare din material plastic consta in rezistenta redusa a acestui material
la solicitdari mecanice fapt ce nu asigurd, in cazul unei coliziuni, o protectie reald nici a caroseriei,

nici a subansamblurilor din zona motorului i, cu atdt mai putin, a persoanelor aflate in habitaclul
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autovehiculului.

Problema pe care o rezolva inventia este realizarea unei bare antigoc pentru autovehicule
care sa permitd diminuarea pagubelor Inregistrate in cazul unei coliziuni, cu ajutorul unui element
elastic care inmagazineaza In mod treptat energia socului i apoi o cedeaza, n acelasi mod, structurii
de rezistenta a autovehiculului.

Bara antigoc pentru autovehicule, conform inventiei, inlaturd dezavantajele de mai sus prin
aceea ca, este prevazutd cu un element fix, solidar in zona sa mediana, printr-o asamblare fix4, cu
un element elastic, curbiliniu §i cu un element mobil, aflat n contact cu elementul elastic prin niste
portiuni liniare ale acestuia din urmd, portiuni liniare care pot culisa, in cazul comprimarii
elementului elastic in lungul unor ghidaje fixe, solidare cu elementul mobil. Contactul dintre
elementul elastic §i elementul mobil se realizeaza prin intermediul unor lanturi de distantare a ciror
lungime permite o comprimare initialad a elementului elastic. Elementul mobil este pre?ﬁzut cu niste
opritoare, solidare la el, plasate simetric fatd de un plan I - Isi datorita cdrora elementul elastic este
mentinut Intr-o pozifie centratd fatd de elementul mobil. Asamblarea dintre elementul fix si
elementul elastic poate fi obtinutd cu ajutorul unui gurub strins cu o piulitd, repere care mentin
pozitia reciproca, centratd dupd planul de simetrie I - I, dintre elementul fix $i cel elastic si prin
intermediul unui colier rectangular, care pastreazd coplanaritatea dintre cele doud elemente fix si
elastic.

In urma aplicérii acestel inventii rezulta urmatoarele avantaje‘:'

- creste siguranta persoanelor aflate in autovehicul in timpul coliziunii;

- se diminueazi paghbélc re_zultéte in urma coliziunilor; |

- scade stresul care intervine in situatiile tipice unei coliziuni;

- se reduce timpul consumat In asemenea evenimente cu constatarea pagubelor.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legétura si cu figurile 1...4; care
reprezinta:

- fig.1, vedere de sus a barei antigoc pentru autovehicule, conform inventiei;

- fig.2, sectiune cu un plan I - I din fig.1;

- fig.3, sectiune cu un plan I - I din fig.1;

- fig.4, detaliul III din fig.1.

Bara antigoc pentru vehicule, conform inventiei, este constituitd dintr-un element fix 1,

metalic, solidar in zona sa mediand, printr-o asamblare fixa, cu un element elastic 2, curbiliniu si
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dintr - un element mobil 3, aflat in contact cu elementul 2 prin intermediul unor portiuni liniare a
si b ale acestuia din urma.

Asamblarea elementului elastic 2 la elementul fix 1 se poate realiza, intr-o varianta
constructiva preferata, prin intermediul unei cleme rectangulare 4, care sd pastreze coplanaritatea
dintre cele doua elemente si a unui surub 5, strins cu o piulifa 6, cu ajutorul caruia trebuie si se
mentind pozifia reciproca, centratd dupa un plan de simetrie I - I, dintre cele doud elemente 1 si 2,
dar pe o lungime mica a acestora, pentru a nu diminua caracteristica elastica a elementului 2. O alta
solutie convenabild de asamblare a amintitelor elemente 1 $i 2 poate fi utilizarea unor bride de forma
literei U, filetate la capetele libere si stranse cu ajutorul unor piulite, in modul cunoscut folosit la
montarea arcurilor din foi la autocamioane.

Desigur ca, respectand conditiile strict necesare de centrare si rigiditate dintre elementele 1
si 2, poate fi utilizata orice alta solutie constructivd pentru asamblarea acestora.

Elementul elastic 2 este de fapt un arc lamelar, dintr-o foaie, aceasta solutie alegindu-se
deoarece asemenea repere se pot deforma, asa cum este cunoscut, sub actiunea unor forfe care
actioneaza pe o directie IV fara sd se deterioreze sau sa se rupa, iar la Incetarea aplicarii fortei revin
amortizeaza atat socul datorat impactului cét si vibratiile care iau nastere la impact.

Elementul mobil 3 este prevazut cu niste ghidaje fixe 7 si 8, intre ale caror laterale ¢ si d pot
culisa portiunile liniare asi b ale elementului elastic 2,1n acest fel elementul mobil 3 men{indndu-se
in planul orizontal in care se poate deforma elementul elastic 2. Solidarizarea ghidajelor 7 si 8 la
- elementul mobil-3 poate fi obtinutd, de pilda, prin sudare.

In zona din interiorul ghidajelor fixe 7 si 8, acelasi element mobil 3 este dotat cu niste
opritoare 9 si 10, plasate simetric fatd de planul I - I si care au rolul de a pastra o pozitie centratd a
elementului elastic 2 fata de elementul mobil 3 raportata la acelasi plan de simetrie I - I. Opritoarele
9 si 10 pot fi realizate, de exemplu, din niste tije metalice rigidizate la elementul 3 prin sudura.

Elementul fix 1 si elementul mobil 3 sunt unite la capete cu ajutorul unor lanturi de distantare
11 sil12, de lungime egala si aleasa in asa fel incat elementul elastic 2 sa fie in contact permanent
prin portiunile a si b ale lui cu elementul mobil 3, centrat, pe de o parte prin opritoarele 8 si 9, iar
pe de alta de ghidajele fixe 6 i 7 i In stare tensionata pentru ca toate cele trei elemente 1,2 si 3 ale
subansamblului astfel obtinut sa se pastreze intr-un singur plan. Lanturile 11 si 12 pot fi asamblate

la elementele 1 si 3 cu ajutorul unor suruburi 13 stranse cu nigte piulite 14.



Bara antisoc pentru autovehicule, conform inventiei, se monteaza cu elementul sau fix 1 de
sasiul autovehiculului, in fata si /sau in spate printr-o asamblare fixd. Reperele barei antigoc pot fi
mascate cu ajutorul unei carcase sau a unei masti, confectionate dintr-un material potrivit acestui
scop, cu un design adaptat liniei caroseriei $i la o culoare potrivita conceptiei generale.

In cazul unui impact cu un alt autovehicul care loveste bara mobild 3 aceasta va presa asupra
elementului elastic 2 deforméndu-1 si ficand ca portiunile lui a si b sa alunece in lungul ghidajelor
fixe 7 si 8, indepartandu-se fata de planul de simetrie I- L In functie de caracteristicile elementului
elastic 2 si de socul primit 1n cazul unei coliziuni, elementul 2 se va destinde mai mult, sau mai
putin, absorbind prin aceastd deformare a lui energia primitd in urma impactului $i apoi cedand-o

sasiului autovehiculului, cu care este solidar, in urma revenirii la forma sa initiala.
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REVENDICARI

1. Bard antisoc pentru autovehicule, caracterizatd prin aceea ci, este prevazuta cu un
element fix (1), solidar in zona sa mediand, printr-o asamblare fixd, cu un element elastic (2),
curbiliniu si cu un element mobil (3), aflat in contact cu elementul elastic (2) prin nigte portiuni
liniare (a si b) ale acestuia din urma, portiuni (a si b) care pot culisa, in cazul comprimarii lui in
lungul unor ghidaje fixe (7 si 8), solidare cu elementul mobil (3), contactul dintre elementul elastic
(2) si elementul mobil (3) fiind realizat prin intermediul unor lanturi de distantare (11 g1 12) a caror
lungime permite o comprimare initiald a elementului elastic (2).

2. Bard antisoc pentru autovehicule, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca,
elementul mobil (3) este prevazut cu niste opritoare (9 si 10) solidare cu acesta, plasate simetric fata
de un plan I - T si datorita carora elementul elastic (2) este mentinut Intr-o pozitie centrata fata de
elementul mobil (3).

3. Bara antisoc pentru autovehicule, conform revendicarii 1, caracterizatd prin aceea ci,
asamblarea dintre elementul fix (1) si elementul elastic (2) poate fi obtinuta cu ajutorul unui surub
strins cu o piulita, repere care mentin pozitia reciproca, centratad dupa planul de simetrie.I -1, a
elementelor (1 si 2) si prin intermediul unei cleme rectangulare (4), care pastreaza coplanaritatea

dintre cele doua elemente (1 si 2).
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